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Abstract of EP 1227260 


The brake includes a multi-component spring unit 
(13, 14, 17, 21) with a spring element (14), the 
side arms (17, 27) of which are radially supported 
on the brake holder (8). On the other side, at 
least one sector is radially supported by the 
brake saddle (3). The spring element has an 
axially-acting tab in a holding element fixed in the 
outer brake lining (5). 
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(54) Schwimmsattelscheibenbremse mit einer Federanordnung 


(57) Die Erflndung betrifft eine Schwimmsattel- 
scheibenbremse (1) mit einem verschiebbar an einem 
fahrzeugfest montierten Bremshalter (2) gelagerten 
rahmenartigen Brenr^sattel (3), der eine Bremsscheibe 
sowie beiderseits der Bremsscheibe angeordnete 
Bremsbelage (4, 5) umgreift, wobei die Bremsbelage (4, 
5) am Bremshalter (2, 8) verschiebbar gefuhrt und ab- 
gestiitzt sind, sowie mit einer Federanordnung (13-18, 
21 , 23) einerseits zur radial elastlschen Verspannung 
eines Bremssattels (3) an einem fahrzeugfest montier- 
ten Bremshalter sowie andererseits zur axialen Fixie- 
rung eines auBeren Bremsbelages (5) am Bremssattel 


(3). Zur Verbesserung der Befederung der Schwimm- 
sattelscheibenbremse (1) umfasst die mehrteilige Fe- 
deranordnung (13-18, 21, 23) ein Federelement (14, 
24), das sich mit seitlichen Federannen (1 7, 27) jeweils 
am Bremshalter (2, 8) radial abstutzt sowie andererseits 
mit wenigstens einem Abschnitt (18, 28) radial am 
Bremssattel (3) abgestutzt ist, wobel das Federelement 
(14, 24) ferner mit einer axial wirksamen Federlasche 
(18, 28) in ein am au3eren Bremsbelag (5) befestigtes 
Halteelement (1 5, 25) eingreift. Damit erfullt die einfach 
herstellbare Federanordnung (13-18, 21. 23) die oben 
genannten Funktionen und 1st zudem leicht handhab- 
bar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Schwimm- 
sattelscheibenbremse nach den Merkmalen des Ober- 
begriffs des Anspruchs 1 mit einer Federanordnung ei- 
nerseits zur radial elastischen Verspannung eines 
Bremssattels an einem fahrzeugfest montierten Brems- 
halter sowie andererseits zur axialen Fixierung eInes 
auBeren Bremsbelages am Bremssattel. 
[0002] Aus der DE 196 26 299 A1 ist eine Federan- 
ordnung fur eine gattungsgemaBe Schwinnmsattel- 
scheibenbremse bekannt, mit etnem Faustrahmensat- 
tel, der an einem fahrzeugfest montierten Bremshalter 
in Bremsbetatigungs- bzw, Axialrichtung verschiebbar 
gelagert ist. ,Der Bremshalter weist axial sich erstrek- 
kenden Tragarme auf, an denen beiderseits einer 
Bremsscheibe angeordnete Bremsbeldge axial ver- 
schiebbar abgestutzt sind. Die Federanordnung um- 
fassl eine einstuckig aus Drahl gebogene Hallefeder, 
die einen losbar mit dem axial auBeren Bremsbeiag ver- 
bundenen mittleren Abschnitt und zwei im wesentlichen 
in entgegengesetzte tangentiale Richtungen vom mitt- 
leren Abschnitt abstehende Federamne aufweist. Damit 
soil sowohl der Faustrahmonsattol radial gcgcn don 
Bremshalter als auch der axial auBere Bremsbeiag axial 
gegen den Faustrahmensattel verspannt werden. Zur 
Realisierung dieser Komblnationsfunktion ist es erfor- 
deriich die Draht-Haltefeder in mehreren Bearbeitungs- 
schritten aufwendig zu biegen. Die Vielzahl der Biegun- 
gen schwacht die Haltefeder hinsichtlich ihrer Belast- 
barkeit. Daruber hinaus ist die Draht-Haltefeder ohnehin 
in ihren Einsatzmoglichkeiten beschrankt, da durch eine 
derartige Feder nur begrenzte Federkrafte aufgebracht 
werden konnen. So erweist sich die beschriebene Fe- 
deranordnung beispielsweise bei schweren Bremssat- 
telausfuhrungen als unzureichend. 
[0003] Ausgehend davon ist es Aufgabe der Erfin- 
dung, eine fur eine Schwimmsattelscheibenbremse mit 
einem insbesondere schweren Bremssattel geeignete 
Federanordnung zu schaffen, die ausreichende Feder- 
krafte aufbringen kann und zudem beziiglich Ihrer Ein- 
zelteile einfach zu fertigen ist. 

[0004] Gelost wird die Aufgabe durch eine Schwimm- 
satteischeibenbremse nach den Merkmalen des Paten- 
tanspruches 1. Danach umfasst die Schwimmsattel- 
scheibenbremse einen verschiebbar an einem fahr- 
zeugfest montierten Bremshalter geiagerten rahmenar- 
tigen Bremssattel, der eine Bremsscheibe sowie beider- 
seits der Bremsscheibe angeordnete Bremsbelage 
(ibergreift. Gleichzeltig umschlieBt bzw. umgreift der 
rahmenartige Bremssattel den Bremshalter sowie die 
Bremsbelage in Umfangsrichtung der Bremsscheibe. 
Dabet sind die Bremsbelage am Bremshalter verschieb- 
bar gefuhrt und abgestutzt. An der Schwimmsattel- 
scheibenbremse ist eine mehrteiiige Federanordnung 
angebracht, die sowohl den Bremssattel radial gegen 
den Bremshalter als auch einen axial auBeren Brems- 
beiag axial gegen den rahmenartlgen Bremssattel ver- 


spannt. Die Federanordnung umfasst ein Federele- 
ment, das sich mit seitlichen Federanmen jeweils am 
Bremshalter radial abstutzt sowie andererseits mit we- 
nlgstens einem Abschnitt radial am Bremssattel abge- 

5 stutzt ist. Zur Halterung des auBeren Bremsbelages ist 
das Federelement ferner mit einer axial wirksamen Fe- 
derlasche ausgestattet, die in ein am auBeren Brems- 
beiag befestigtes Halteelement eingreift und somit den 
auBeren Bremsbeiag gegenuber dem Bremssattel ver- 

10 spannt. Dabei ist es grundsatzlich moglich das Feder- 
element sowohl ein- als auch mehrteilig auszufuhren. 
Die Federanordnung umfasst damit einfach herzustel- 
lende Einzeltelle, die zudem leteht zu montieren sind. 
Durch den Einsatz der erfindungsgemaBen Federan- 

15 ordnung wird ein unerwunschtes Klappern der 
Schwimmsattelscheibenbremse vermieden . 
[0005] GemdB einer vorteilhaften Welterentwicklung 
Ist das Federelement unmlttelbar mit der Federlasche 
radial am Bremssattel abgestutzt. Dadurch werden die 

20 iiber die beiden Federarme eingeleiteten Vorspannkraf- 
te direkt mittels der Federlasche auf den Bremssattel 
ubertragen. Bremssattel und Bremshalter sind somit ra- 
dial klapperfrei miteinander verspannt. 
[0006] Eine vortcilhafteAusfuhrung der Schwimmsat- 

25 telscheibenbremse wird dadurch erreicht, dass die Fe- 
derlasche zur axialen Verriegelung des Federelemen- 
tes am Bremssattel in eine entsprechende Vertiefung 
des Bremssattels eingreift. Analog kann auch ein ande- 
rer Abschnitt des Federelementes in die Vertiefung am 

30 Bremssattel eingrelfen, um das Federelement verliersi- 
cher am Bremssattel zu fixieren. Eine andere Moglich- 
keit der axialen Ven^iegelung des Federelementes am 
Bremssattel besteht darin, dass das Federelement zu- 
mindest einen Klammerabschnitt aufweist, der einen 

35 Abschnitt des Bremssattels axial hintergreift. 

[0007] Analog dazu ist es denkbar, dass die Federla- 
sche zur axialen Verriegelung des Federelementes am 
Bremssattel in eine Offnung oder Vertiefung im Halte- 
element eingreift. Dabei ist das Halteelement vorzugs- 

40 weise fest mit dem axial auBeren Bremsbeiag verbun- 
den, derseinerseits im Bremssattel angeordnet ist. Eine 
separate Verriegelungsausnehmung im Bremssattel 
kann dadurch vorteilhaft entf alien. 
[0008] Weiterhin ist es sinnvoll die Schwlmmsattel- 

45 scheibenbremse mit Federanordnung derart zu gestal- 
ten, dass das Federelement einen groBflSchigen Mittel- 
abschnitt umfasst, der eine zugehorige Ausnehmung im 
rahmenartlgen Bremssattel im wesentlichen vollstandig 
abdeckt. Solche Ausnehmungen im Bremssattel sind 

so nicht selten erforderlich, beispielsweise um eine mecha- 
nische Bearbeitung des Bremssattels zu eriauben oder 
um die Kuhlluftzufiihrung zu verbessern. Die Abdek- 
kung einer derartigen Ausnehmung verhindert das un- 
erwunschte Eindringen von Schmutz in die Ausneh- 

55 mung oder sogar den Zwischenraum zwischen Brems- 
beiag und Bremsscheibe. 

[0009] Eine besonders bevorzugte Variante der 
Schwimmsattelscheibenbremse mit Federanordnung 
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ergibt sich dadurch, dass das mehrteilige Federelement 
einen als Abdeckung ausgebildeten Mittelabschnitt und 
einen Federbugel mit Federarmen aufweist, wobei Ab- 
deckung und Federbugel miteinander verbunden sind. 
Die Abdeckung und der Federbugel sind zunachst se- 
parat vonelnanderzu fertigende EInzelbauteile, die da- 
durch besonders flexibel gestaltet und deren unter- 
schiedllche Ausfiihrungen nahezu beliebig miteinander 
kombiniert werden konnen. Nachdem Zusamnnenfugen 
von Abdeckung und Federbugel entstehen vielseitig 
einsetzbare Federelemente, die individuell an die jewei- 
ligen Anforderungen des betreffenden Bremssattels an- 
gepasst werden konnen. 

[0010] Als sinnvolle Ausfuhrungsform der Federan- 
ordnung ist vorgesehen, dass das Federelement mittels 
wenigstens eines angeformten Vorsprungs unter Vor- 
spannung axial am Bremssattel aniiegt. Ein solcher Vor- 
sprung ist bevorzugt mittels Durchstellung am Mittelab- 
schniu bzw. an der Abdeckung angeforml. Die axiale 
Antage des Federelementes uber wenigstens einen 
derartigen Vorsprung am Bremssattel eine reduzierte 
Auswirkung von Schwingungen und Vibrationen des 
Bremssattels. Dies wirkt sich vorteilhaft bei der Vermei- 
dung uncrwiinschtcr Brcmsgorauschc aus. 
[0011] SchlieBlich erweist es sich als vorteilhaft, das 
Federelement aus Federblech zu fertigen, da aus der 
heute ubiichen Blechbearbeitung eine einfache Herstel- 
lung des Blechfederelementes resultiert. Ferner lassen 
sich durch eine Blechfeder starkere Spannkratte auf- 
bringen als durch eine Drahtfeder. 
[0012] Weitere Erfindungsmerkmate werden anhand 
zweier Ausfuhrungsbeispiele In den Figuren dargestellt 
und im folgenden naher beschrieben. 
[0013] Es zeigt/zeigen: 


Fig. 1 


Fig, 2 


Fig. 3 


Fig. 4-5 


Fig.6-7 


Fig.8 


eine raumliche Ansicht Schwimmsattelschei- 
benbremse mit einer erfindungsgemaBen 
Federanordnung; 

eine Vorderansicht der Schwimmsattelschei- 
benbremse mit Federanordnung nach Fig. 1 ; 

eine Teilansicht in geschnittener Darsteilung 
des axial auBeren Bereiches der Schwimm- 
sattelschelbenbremse mit Federanordnung 
nach Fig. 1 . 

zwei Ansichten einer Schwimmsattelschei- 
benbremse mit einer zweiten Variante der 
Federanordnung; 

zwei Ansichten cines mehrtciligen Federele- 
mentes der Federanordnung aus den Figu- 
ren 4, 5; 

eine Ansicht eines axial au3enliegenden 
Bremsbelages der Schwimmsattelscheiben- 
bremse aus Figur 4 mit einem Halteelement 


Fig. 9 eine raumliche Ansicht einer Schwimmsattel- 
scheibenbremse mit einer halbseitig ge- 
schnitten dargestellten dritten Variante der 
Federanordnung. 

a 

5 

[0014] Die in den Figuren 1-5, 9 dargestellte 
Schwimmsattelscheibenbremse 1 umfasst einen fahr- 
zeugfest montierten Bremshalter 2, an dem ublichenwei- 
se mittels zweier Bolzenfiihrungen ein rahmenformiger 

10 Bremssattel 3 bezogen auf eine zugehorlge Brems- 
scheibe axial verschiebbar gelagert Ist. Der rahmenfor- 
mige Bremssattel 3 iibergreift radial den Rand einer 
nicht gezeigten Bremsschelbe und nimmt zwei aus 
Reibbelag und Rukkenplatte bestehende Bremsbelage 

15 4. 5 auf, die belderseits der Bremsschelbe angeordnet 
sind. Dabei ist wahrend einer Bremsbetattgung der axial 
innenliegende Bremsbelag 4 direkt uber zumlndest eine 
Betatigungsvorrichtung 6 und der duBere Indlrekt Qber 
den auBeren Bremssallelschenkel 7 des rahmenformi- 

20 gen Bremssattels 3 an die Bremsschelbe 4 andruckbar. 
Die Bremsbelage 4, 5 ihrerseits sind in Tragamrien 8 des 
Bremshalters2, die die Bremsschelbe axial ubergreifen, 
axial verschiebbar abgestutzt und gefuhrt. 
[0015] Der den Figuren zu entnehmcnde auch als 

25 Faustrahmensattel bezeichnete rahmenfomnige Brems- 
sattel 3 wird insbesondere bei schweren und/oder hoch 
motorisierten Fahrzeugen eingesetzt, da er eine gestei- 
gerte Leistungsfahigkeit aufweist. Der rahmenformige 
Bremssattel 3 zeichnet sich durch eine Erhohung seiner 

30 Stabilitat und Verwindungssteifigkeit aus. Der Brems- 
sattel 3 umfasst zunachst einen axial die Bremsschelbe 
sowie die Bremsbelage 4, 5 ubergreifenden Bruckenab- 
schnltt 9 der auf belden Selten der Bremsschelbe in 
Bremssattelschenkel 7, 10 ubergeht. In den axial inne- 

35 ren Bremssattelschenkel 10 ist zumindest eine Betati- 
gungsvorrichtung 6 zur direkten Bremskraftbeaufschla- 
gung des inneren Bremsbelages 4 Integriert. Im Falle 
des Bremssattels 3 aus den Figuren 1 -3 sind sogar zwei 
Betatigungsvorrichtungen 6 vorgesehen. Alternativ da- 

40 zu zeigt FIgur 9 eine Ausfuhrung des Bremssattels 3 mit 
nur einer Betatigungsvorrichtung. Dabei handett essich 
in den Figuren um Jewells hydraulische Betatigungsvor- 
richtungen 6. Fur die Umsetzung der erfindungsgema- 
Ben Idee ist allerdings die genaue Ausfuhrung der Be- 

45 tatigungsvorrichtung 6 unerhebllch. 

[0016] In Figur 1 bzw. 9 Ist erkennbar, dass der 
Bremssattel 3 zwellelllg ausgefCihrt Ist. Der Innere 
Bremssattelschenkel 10 Ist mit dem die Bremsschelbe 
ubergreifenden Briickenabschnitt 9 ublicherweise Ids- 

50 bar verbunden. beispielswelse mittels Verschrauben. 
Durch die mehrteilige Anordnung des Bremssattels 3 
kann desscn mechanlsche Bearbeitung verelnfacht 
werden. Weiterhin konnen fur die verschiedenen 
Bremssattelbauteile unterschiedliche Werkstoffe ver- 

55 wendet werden, beispielswelse um Gewichtsreduzie- 
rungen zu erzielen. Im SInne der Erflndung ist es jedoch 
ebenfalls moglich den Bremssattel 3 einteiiig auszufuh- 
ren. 
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[0017] Daruber hinaus weist der Bremssattel 3 einen 
Rahmen 11 auf, der den Bremshalter 2 bzw. seine Hal- 
teranneS in Umfangsrichtung derBrennsscheibeauBen 
umgreift. Daniit verblndet der Rahmen 11 den inneren 
Brennssattelschenkel 10 mit dem auBenllegenden 
Bremssattelschenl<el 7, indem er auf der axialen AuBen- 
seite in den auBenliegenden Bremssattelschenlce) 7 
ubergeht. Insgesamt wird durcli den Raiimen 1 1 die Sta- 
bilitat sowie VenA/indungssteifigkeit des Brenr^ssatteis 3 
erheblich gesteigert. Der rahmenformige Bremssattel 3 
ist so gestaltet, dass sich zwisclien dem Bruckenab- 
schnitt 9 und dem Rahmen 11 auf beiden Seiten jeweiis 
Fenster 12 ergeben, in die die l-(a)terarme 8 hlneinra- 
gen. Dies gestattet eine auBerst kompakte Gesamtbau- 
weise der Schwlmmsattelscheibenbremse 1 . 
[0018] Ferner weist die Schwimmsattelscheiben- 
brenrtse 1 eine mehrteilige Federanordnung 13 auf, die 
mehrere Funktionen erfQIIt. Die Federanordnung 1 3 um- 
fassl ein Federelemenl 14 sowie ein am auBeren 
Bremsbelag 5 befestigtes Halteelement 15. Das in der 
ersten Ausfuhrung einteilige Federelement 14 ist vor- 
zugsweise aus einem Blech- bzw. Federblechzuschnitt 
gefertigt und kann somit durch einfache Blechumfor- 
mung in die gewunschte Form gebracht werden. Es 
weist einen groBfiachigen IVIittelabschnitt 16 und seit- 
iich, tangential sich erstreckende Federamne 17 auf. 
Ausgehend vom Mittelabschnitt 16 verlaufen die Feder- 
arme 17 in unmittelbarer Nahe entlang des auBeren 
Bremssattelschenkels 7 b7W. des Rahmens 11 und be- 
anspruchen dadurch nur einen geringen Bauraum. Da- 
zu sind die Federamne 17 mehrfach abgewinkeit. IVlit ih- 
rem Endabschnitt liegen die Federarme 1 7 Jewells unter 
Federvorspannung axial verschiebbaran derUnterseite 
der Halterarme 8 an. Zur Abstutzung der entsprechen- 
den Reaktionskraft liegt das Federelement 14 mit einer 
Federlasche 18 oder zumindest einem anderen geeig- 
neten Abschnitt des Federelementes 14 unter Feder- 
vorspannung am Bremssattel 3 bzw. am Rahmen 11 an. 
Durch die Wirkung des Federelementes 14 werden also 
der fahrzeugfeste Bremshalter 2 und der Bremssattel 3 
radial klapperfrei verspannt. Im einzelnen erfolgt diese 
radiale Verspannung unter Zwischenschaltung des au- 
Beren BremsbeJages 5, der einerseits auf den Halterar- 
men 8 radial aufliegt und auf dem sich andererseits der 
Bremssattel 3 gemaB Figur 3 radial abstiitzt. 
[0019] DergroBflachige Mittelabschnitt 16 des Feder- 
elementes 14 dient der Abdeckung einer Ausnehmung 
1 9 im Bremssattel 3 bzw. auBeren Bremssattelschenkel 
7. Diese Ausnehmung dient beispietsweise der Erletch- 
terung der Bremssattelbearbeitung. der Fixierung des 
auBeren Bremsbelages 5, der verbesserten Bremssat- 
telkuhlung oder einfach der Gowichtseinsparung am 
Bremssattel 3. Um das Eindringen von Schmutz, insbe- 
sondere in den Zwischenraum zwischen Bremsbelag 4, 
5 und Bremsscheibe zu vertiindern ist es sinnvoti, diese 
Ausnehmung 1 9 unmittelbar durch die ohnehin erfor- 
deriiche Federanordnung 13 zu verschlieBen. Femer 
wird durch den groBfiachigen Mittelabschnitt 16 ein po- 


sitiver asthetlscher Effekt erreicht, wobei sich MogMch- 
keit bietet. auf dem Mittelabschnitt 16 auBerdem eine 
Kennzeichnung beispieisweise in Fomi eines Schriftzu- 
ges Oder sonstigen Firmenlogos einfach anzubringen. 

5 [0020] Zur axiaien Sicherung des auBenliegenden 
Bremsbelages 5 ist an seiner der Bremsscheibe abge- 
wandten Ruckseite ein Halteelement 15 befestigt. Da- 
bei kann das Halteelement 15 ebenfalls vorteilhaft ein- 
fach aus einem Blechzuschnitt gefertigt sein. Die ver- 

10 drehsichere Befestigung am Bremsbelag 5 erfolgt bei- 
spieisweise mittels Kleben , Nieten oder eines vergleich- 
baren Befestlgungsverfahrens. Das Halteelement 15 
verfugt vorzugsweise uber mehrere Klemmarme 20, zur 
Ausbildung einer reib- bzw. formschlussigen Klemmver- 

15 bindung mit dem Bremssattel 3, insbesondere innerhalb 
der Ausnehmung 19. Dabei liegen die Klemmarme 20 
unter Federvorspannung beispieisweise In der Ausneh- 
mung 19 relb- Oder fonfnschlQsslg an. Dadurch wird vor 
allem die Handhabung des Bremssallels 3 mil Brems- 

20 belagen 4, 5 wahrend der Montage erieichtert. AuBer- 
dem besitzt das Halteelement 1 5 einen Haltearm 21 , der 
zur axiaien Halterung des Bremsbelages 5 am auBeren 
Bremssattelschenkel 7 mit dem Federelement 14 zu- 
sammenwirkt. Dazu erstreckt sich eine Fedorlasche 18 

25 des Federelementes 14 unter axialer Federvorspan- 
nung in eine Offnung 22 des Haltearmes 21 . Uber das 
Halteelement 21 wird damit der auBere Bremsbelag 5 
stets in Aniage mit dem der Bremsscheibe zugewand- 
ten Teil des auBeren Bremssattelschenkels 7 gehalten. 

30 Eine unerwunschte Schiefstellung des auBeren Brems- 
belages 5 wahrend des Bremsenbetriebes wird zuver- 
lassig verhlndert. Dabei kann die GroBe der auf den 
Bremsbelag 5 einwirkenden Vorspannkraft durch die 
Gestaltung insbesondere der Federlasche 18 bzw. des 

35 Haltearmes 21 beeinflusst werden. Insbesondere kann 
die Federlasche 18 bzw. vor allem der Haltearm 21 ge- 
schwungen oder faltenformig ausgefuhrt sein, um die 
gewunschte Federrate zu erreichen. Alternativ ist es 
denkbar die Federlasche 18 bzw. den Haltearm 21 vor- 

40 zugsweise entlang der jeweiligen Langserstreckung ge- 
schlitzt auszubllden, um fur das betreffende Bauteil eine 
kleinere Federkonstante zu erhalten. Zur Montagever- 
einfachung ist es sinnvoll den Halteamri 21 mit einem in 
Richtung der zugehorigen Bremsscheibenachse abge- 

45 winkelten oder abgerundeten Endabschnitt zu verse- 
hen. Dadurch wird die Montage des Federelementes 14 
erieichtert, indem die Federlasche 18 durch Entlangglei- 
ten am Haltearm 21 unkompliziert in die Offnung 22 ein- 
gefadelt werden kann. Mittels des abgewinkeiten oder 

50 abgerundeten Endabschnittes wird ein Verhaken der 
Federlasche 18 am Halteami 21 ausgeschlossen. 
[0021] Eino zusatziiche axiale VerriGgolung dos Fe- 
derelementes 1 4 am Bremssattel 3 kann beispieisweise 
durch nicht dargestellte Klammerabschnitte erfolgen, 

55 die an das Federelement 14 angeformt werden und die 
einen Abschnitt des Bremssattels 3 oder des Rahmens 
11 axial hintergreifen. Analog dazu kann vorgesehen 
sein. dass sich die Federlasche 18 zur axiaien Verrie- 
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gelung des Federelementes 14 in eine Vertiefung am 
Bremssattel 3 oder Rahmen 11 erstreckt. 
[0022] In den Figuren 4. 5 ist eine Schwimmsattel- 
scheibenbremse mit einer weiterentwickelten Ausfuh- 
rung der mehrteiligen Federanordnung 23 dargesteilt. 
Die gmndlegenden Merkmale der Schwimmsatteischei- 
benbremse bzw. des rahmenformlgen Bremssattels 3 
sind allerdings gegenuber der obigen Ausfuhrung nach 
den Figuren 1-3 erhalten geblieben. GemaB den Figu- 
ren 4, 5 weist hingegen die Federanordnung 23 neben 
dem mit dem axial auBenliegenden Bremsbelag 5 ver- 
bundenen Halteelement 25 ein zunachst nnehrteiliges 
Federelement 24 auf . Das Federelement 24 umfasst ei- 
nen Federbugei 29 sowie eine zentral daran befestigte 
Abdeckung 26. Die Abdeckung 26 entsphcht dabei in 
der Funktion dem gro3flachigen Mittelabschnitt 16 aus 
den Figuren 1 -3 und dient dem Verschluss von Ausneh- 
mungen 1 9 im Bremssattel 3. Dabei liegt die Abdeckung 
26 zur Minimierung der negaliven Auswirkungen von 
Schwingungen und Vibration en des Bremssattels 3 vor- 
zugsweise nurpunktuell sowie unter Vorspannung axial 
am Bremssattel 3 an. Dazu ist in den dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispielen jeweils am Mittelabschnitt 16 bzw. 
an der Abdeckung 26 zumindest ein Vorsprung 30 an- 
geformt, uberden das Federelement 14, 24 am Brems- 
sattel 3 aniiegt. Vorzugsweise sind zwei Vorsprunge 30 
mittets Blechdurchstellung angeformt. Die mehrteilige 
Ausfuhrung des Federelementes 24 gestattet die sepa- 
rate Auslegung und Herstellung von Abdeckung 26 und 
Federbugei 29. Dies eroffnet die Moglichkeit unter- 
schiedliche Abdeckungen 26 und Federbugei 29 indivi- 
duell nach den jeweiligen Anforderungen des Bremssat- 
tels 3 nach dem Baukastenprinzip gezielt zusammen zu 
stellen. Dies eriaubt die Realisierung einer nahezu be- 
liebigen Vielfalt unterschiedlicher Federanordnungen, 
die flexibel fur die jeweiiige Einzelanwendung einge- 
setzt werden konnen. Der vorzugsweise einteilige Fe- 
derbugei 29 geht wie bereits oben gezeigt seitlich in Fe- 
derarme 27 uber, die ihrerseits unter radialer Vorspan- 
nung an der Unterseite der Halterarme 8 verschiebbar 
aniiegen. 

[0023] Zur axialen Befestigung einerseits des axial 
auBeren Bremsbelages 5 und andererseits des Feder- 
elementes 24 (St am Bremsbelag 5 zumindest ein Hal- 
teelement 25 befestigt. In den Figuren 4, 5, 8 sind zur 
Verstdrkung der Befestigungswirkung zwei Halte- 
elemenle 25 gezeigl. Jedes Halleelemenl25 isl, insbe- 
sondere durch Vernieten, verdrehsicher mit dem 
Bremsbelag 5 verbunden. Mittels Klemmarmen 31 ist 
das Halteelement 25 und damit der Bremsbelag 5 kraft- 
schlussig in der Ausnehmung 19 des Bremssattels 3 
bzw. Brcmssattelschcnkels 7 losbar verbunden. Zur 
Verbesserung der axialen Befestigung des Halte- 
elementes 25 sind in die Ausnehmung 1 9 Taschen 32 
eingeformt, in die die Klemmarme 31 eingreifen konnen. 
Ferner besitzt jedes Halteelement 25 einen zusatzli- 
chen Halteanm 33, der der axialen Verriegelung des Fe- 
derelementes 24 dient. Dazu ist am Haltearm 33 jeweils 
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eine Offnung 34 angeformt, in die das Federelement 24 
bzw. der Federbugei 29 mit einer Federlasche 28 ein- 
gehakt werden kann. Vorzugsweise wird dabei die Off- 
nung 34 durch einen durchgestellten Abschnitt 35 des 

5 Haltearmes 33 gebildet. Dieser durchgestellte Abschnitt 
35 dient als Anschlag fur die eingehakte Federlasche 
28. Damit stutzt sich die Federlasche 28 iiber den durch- 
gestellten Abschnitt 35 axial am Bremssattel 3 ab. Der 
durchgestellte Abschnitt 35 biidet damit eine Zwischen- 

10 lage zwischen Federlasche 28 und Bremssattel 3. Zur 
gleichzeitigen Zentrierung des Federelementes 24 mit 
Abdeckung 26 und Federbugei 29 ist es sinnvoli den 
durchgestellten Abschnitt 35 bogenfdmiig auszubilden. 
Weiterhin enweist es sich als giinstig den Halteann 33 

IS mit dem durchgestellten Abschnitt 35 innerhalb einer 
Vertiefung 36 des Bremssattels 3 anzuordnen; wobei 
die Vertiefung 36 eine dem bogenfomilgen, durchge- 
stellten Abschnitt 35 angepasste Kontur aufweist. 
[0024] Die Figuren 6, 7 zeigen delailliert den mehrlei- 

20 ligen Aufbau des Federelementes 24. Es umfasst einer- 
seits den einteiligen Federbugei 29 mitseitlichen Feder- 
armen 27 sowie die Abdekkung 26. Dabei ist die Abdek- 
kung 26 vorzugsweise uber zwei Nieten 37 an zugeho- 
rigcn Befestigungslochern 38 des Federbugels 29 be- 

25 festigt. Analog sind auch andere Befestigungsmetho- 
den mdglich. Verschiedene Abdeckungen 26 und Fe- 
derbugei 29 lassen sich damit anwendungsbezogen au- 
3erst flexibel miteinander kombinieren. 
[0025] Figur 8 zeigt einen axial auBenliegenden 

30 Bremsbelag 5 mit verdrehsicher daran befestigten Hat- 
teelementen 25. Die Anzahl der verwendeten Halte- 
elemente 25 hangt dabei im wesentlichen von der An- 
zahl der entsprechenden Ausnehmungen 19 im auBen- 
liegenden Bremssattelschenkel 7 ab. Die Halteelemen- 

3s te 25 weisen zumindest zwei Klemmarme 31 und einen 
Halteann 33 auf und sind bevorzugt mittels Vernietung 
am Bremsbelag 5 verdrehsicher befestigt. Die Haltear- 
me 33 dienen in oben beschriebener Weise der axialen 
Fixierung des Federelementes 24. 

"^0 [0026] Die in Figur 9 abgebildete alternative Ausfuh- 
rung der Federanordnung 43 eignet sich besonders fur 
Schwimmsattelscheibenbremsen 1 mit nur einer Beta- 
tigungsvorrichtung 6. Die Federanordnung 43 umfasst 
ein mehrteiliges Federelement 44 sowie ein am axial au- 

"^s Beren Bremsbelag 5 befestigtes Halteelement 45. Das 
Federelement 44 besitzt wie bel den bereits beschrle- 
benen Varianlen einen Federbugei 49 mitseitlichen Fe- 
derarmen 47, wobei am Federbugei 49 eine zentrale 
Abdeckung 46 befestigt ist. Das Federelement 44 ist 

so seinerseits mittels einer angeformten Federlasche 48 
am Haltearm 41 des Halteelementes 45 axial verrastet, 
Dazu erstreckt sich die Federlasche 48 im monticrten 
Zustand in oine zugehorige Offnung 42 im Haltearm 41 . 
Im Unterschied zu den obigen Ausfuhrungen ist die Fe- 

55 derlasche 48 nach Figur 9 einstiickig an die Abdeckung 
46 angeformt. Dies eriaubt eine besonders kompakte 
Bauweise. Daruber hinaus ist am Haltearm 41 ein ab- 
gewinkelter Endabschnitt 40 ausgebildet. Dieser abge- 
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3. 


4. 


winkelte Endabschnitt 40 ermoglicht eine vereinfachte 
Montierbarkeit der FederanofxJnung 43. Bei der Monta- 
ge der Federanordnung 43 sind im Bremssattel 3 bereits 
die Bremsbelage 4, 5 fixiert. Insbesondere ist der au- 
Benllegende Bremsbelag 6 mit dem Halteelement 45 in 5 
der Ausnehmung 19 des Schwimmsattelschenkels 7 
befestigt. Zur Montage des Federelementes 44 wird der 
eIne Federarm 47 des Federbugels 49 am Halterarm 8 
angelegt und zunachst mit der Federlasche 48 am Hal- 
tearm 41 , axial innenllegend zum abgewinkelten End- io 
abschnitt 40, abgestiitzt, Durch Verschwenken des Fe- 
derbugels 49 wird auch der zwelte Federarm 47 am zu- 
gehorigen Halterarm 8 radial verspannt. AbschlieBend 
wird der Federbugel 49 axial verrastet, indem durch 
axlalen Druck die Federlasche 48 in die Offnung 42 des is 
Haltearmes 41 einschnappt. Dabei gestattet der abge- 
wlnkelte Endabschnitt 40 eine vortellhafte Vormontage- 
posltion des Federelementes 44 mit Federlasche 48 am 
Halteranm 41 . 

[0027] Grundsatzlich lassen sich die Einzelteile der so 5 
Federanordnung 1 3, 23. d. h. das Federelement 1 4 bzw. 
der Federbugel 29, die Abdeckung 26 sowie das Halte- 
element 15, 25, vorteilhaft aus Blech herstellen. Dies er- 
laubt cine kostengunstige und vielseitlge Herstellung 
der Einzelteile. 

[0028] Ferner ist die Anwendung erfindungsgemaBer 
Federanordnungen 13, 23 nicht auf Bremssattel mit 
zwei Betatigungsvonrichtungen 6 beschrankt. Derartlge 
Federanordnungen 13, 23 konnen gleichsam auch bei 
Bremssattein 3 mit nur einer Betatigungsvorrchtung 30 
Oder aber mehreren Betatigungsvorrichtung zum Eln- 
satz kommen. 
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Patentanspruche 


35 


1. 


Schwimmsattelscheibenbremse (1) mit einem ver- 
schlebbar an einem fahrzeugfest montierten 
Bremshalter (2) gelagerten rahmenartigen Brems- 
sattel (3), der eine Bremsscheibe sowie beiderseits 
der Bremsscheibe angeordnete Bremsbelage (4, 5) 
umgreift, wobei die Bremsbelage (4, 5) am Brems- 
halter (2, 8) verschiebbar gefuhrt und abgestiitzt 
sind, mit einer mehrteiligen Federanordnung 
(13-18, 21, 23-30), die sowohl den Bremssattel (3) 
radial gegen den Bremshalter (2) als auch einen 
axial auBeren Bremsbelag (5) axial gegen den rah- 
menartigen Bremssattel (3) verspannt, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Federanordnung 
(13-18, 21, 23-30) ein Federelement (14, 24) um- 
fasst, das sich mit seitlichen Federarmen (17, 27) 
jeweils am Bremshalter (2, 8) radial abstiJtzt sowie 
andererseits mit wenigstens einem Abschnitt (18, 
28) radial am Bremssattel (3) abgestiitzt ist, wobei 
das Federelement (14. 24) ferner mit einer axial 
wirksamen Federlasche (18. 28) in ein am auBeren 
Bremsbelag (5) befestlgtes Halteelement (15, 25) 
eingreift. 


40 


8. 


45 


50 


Schwimmsattelscheibenbremse nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet. dass das Federele- 
ment (14. 24) mit der Federlasche (18, 28) radial 
am Bremssattel (3) abgestiitzt ist. 

Schwimmsattelscheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federlasche (18, 28) zur axia- 
len Vemegelung des Federelementes (14) am 
Bremssattel (3) in eine Vertief ung des Bremssattels 
(3) eingreift. 

Schwimmsattelscheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspruche. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Federlasche (18, 28) zur axia- 
len Verriegelung des Federelementes (14) am 
Bremssattel (3) in eine Offnung (34) im Halte- 
element (15: 25) eingreift. 

Schwimmsattelscheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Federelement (14, 24) zur axla- 
len Verriegelung zumindest einen Klammerab- 
schnitt aufwoist, der einen Abschnitt des Bremssat- 
tels (3) axial hintergreift. 

Schwimmsattelscheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Federelement (14, 24) einen 
Mittelabschnitt (16, 26) umfasst, der eine zugehori- 
ge Ausnehmung (1 9) im rahmenartigen Bremssat- 
tel (3) im wesentlichen vollstandig abdeckt. 

Schwimmsattelscheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das mehrteilige Federelement (24, 
26, 29) einen als Abdeckung (26) ausgebildeten 
Mittelabschnitt und einen FederbQgel (29) mit Fe- 
derannen (27) aufweist, wobei Abdeckung (26) und 
Federbiigel (29) miteinander verbunden sind. 

Schwimmsattelscheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Federelement (14, 24) mittels 
wenigstens eines angefomiten Vorsprungs (30) un- 
ter Vorspannung axial am Bremssattel (3) anilegt. 

Schwimmsattelscheibenbremse nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Federelement (14, 24, 26, 29) 
aus Blech gefertigt ist. 
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